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GLOSARIO 

 

ACUATIZAJE: También llamado amarizaje, es un concepto aeronáutico que 

define el proceso en el que una aeronave impacta de forma controlada en una 

superficie acuática de manera análoga a un aterrizaje en tierra. 

 

ALIANZA PÚBLICA ïPRIVADO: es un acuerdo entre al menos un actor del 

sector público y al menos un actor del sector privado para la prestación de un 

servicio público Estos acuerdos suelen abreviarse en español con las siglas 

APP. 

 

ÁREA METROPOLITANA: es una región urbana que engloba una ciudad central 

(la metrópoli) que da nombre al área y una serie de ciudades que pueden 

funcionar como ciudades dormitorio, industriales, comerciales y servicios. 

También se conoce como red urbana. 

 

ART DECO: fue un movimiento de diseño popular a partir de 1920 hasta 1939 

que influyó las artes decorativas tales como arquitectura. 

 

ART NOVEAU: es un movimiento artístico que surge a finales del siglo xix y se 

proyecta hasta las primeras décadas del siglo XX. 

 

BIEN DE INTERÉS CULTURAL: es un bien material mueble o inmueble al que 

se le atribuye un especial interés histórico, artístico, científico, estético o 

simbólico en diversos ámbitos como el plástico, arquitectónico, urbano, entre 

otros. 

 

BRUTALISMO: Estilo arquitectónico, nacido en Gran Bretaña hacia 1950, que 

reivindica el valor estético de las estructuras y elementos constructivos. 
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CENTROS TURÍSTICOS DE DISTRIBUCIÓN: Parten desde el conglomerado 

urbano que les sirve de base, los turistas visitan los atractivos incluidos en su 

radio de influencia y regresan a dormir a dichos centros. 

 

CESIÓN: es la acción de ceder, de entregar, una cosa o derecho a alguna 

persona, entidad u organización. 

 

CONURBACIÓN: es una región que comprende una serie de ciudades, 

pueblos grandes y otras áreas urbanas que, a través del crecimiento 

poblacional y su crecimiento físico se fusionan. Tanto para la geografía como 

para el urbanismo, los términos "conurbación" y "cono suburbano" tienen que 

ver con el proceso y el resultado del crecimiento de varias ciudades. 

 

CONURBACIÓN: Es una región que comprende una serie de ciudades, grandes 

ciudades y otras áreas urbanas que, a través del crecimiento de la población y la 

expansión física, se han fusionado para formar una zona continua urbana o 

industrialmente desarrollada. 

 

DAMERO: Es el tipo de planeamiento urbanístico que organiza una ciudad 

mediante el diseño de sus calles en ángulo recto, creando manzanas (cuadras) 

rectangulares.   

 

DISTRIBUCIÓN TURÍSTICA: Conglomerado urbano a partir del cual se visitan 

una serie de centros turísticos y atractivos de menor jerarquía que se encuentran 

en su radio de influencia con una permanencia que va de uno a tres días. 

 

EMBARCADERO: Lugar cercano a un río o mar donde se puede subir y bajar 

de un barco u otro vehículo acuático. 
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EQUIPAMIENTO: Es el conjunto de edificios y espacios, predominantemente de 

uso público, en donde se realizan actividades complementarias a las de 

habitación y trabajo. 

 

FITOTECTURA: es el conjunto total de los vegetales que viven en un territorio o 

la suma de las comunidades vegetales de un área geográfica; en otras palabras, 

la cubierta vegetal de una zona. 

 

GASOIL: mezcla de hidrocarburos líquidos que hierven en el intervalo de 

temperaturas comprendido entre 220 y 350 °C. 

 

HIDROGRAFÍA: parte de la geografía física que estudia y describe los mares, 

los ríos, los lagos y otras corrientes de agua. 

 

HITO: son piezas de arquitectura singular diseñadas de forma que su altura 

destaque por encima de las edificaciones de su propio entorno. La función de 

estos hitos es servir como elementos de orientación dentro del espacio urbano. 

 

LOCOMOTORA: vehículo de dos o más ejes, adecuado para desplazarse sobre 

carriles, provisto de un sistema de automoción y destinado a remolcar otros 

vehículos ferroviarios aptos para el transporte de personas o mercancía.  

 

MALECÓN: es una estructura costera que tiene por finalidad principal proteger 

la costa o un puerto de la acción del mar o del clima. 

 

MEMORIA COLECTIVA: es la que recompone mágicamente el pasado, y 

cuyos recuerdos se remiten a la experiencia que una comunidad o un grupo 

puede legar a un individuo o grupo de individuos. 
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NODO: es una especie de punto de intersección de dos elementos que pueden 

ser virtuales o reales y que el punto donde se encuentren esas líneas se llamara 

nodo. 

 

PATRIMONIO: es un conjunto determinado de bienes tangibles, intangibles y 

naturales que forman parte de prácticas sociales, a los que se les atribuyen 

valores a ser transmitidos, y luego resignificados, de una época a otra, o de una 

generación a las siguientes. 

 

PERALTE: se denomina peralte a la pendiente transversal que se da en las 

curvas a la plataforma de una vía férrea o a la calzada de una carretera. 

 

PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIÓN: es el instrumento de 

planeación y gestión del Patrimonio Cultural de la Nación, mediante el cual se 

establecen las acciones necesarias con el objetivo de garantizar la protección, 

conservación y sostenibilidad. 

 

POLÍN: También conocida como traviesas o durmientes, son los elementos 

transversales al eje de la vía que sirven para mantener unidos y a la vez a una 

distancia fija (galga o trocha) a los dos carriles (rieles) que conforman la vía. 

 

REHABILITACIÓN: Conjunto de técnicas y métodos que sirven para recuperar 

una función o actividad que ha disminuido. 

 

REVITALIZACIÓN: es un instrumento y recurso potencial para revertir los 

efectos del deterioro ï físico, social y económico ï de los centros de ciudad y de 

otras partes importantes de la misma. 

 

RIEL.  El riel, raíl o carril es cada una de las barras metálicas sobre las que se 

desplazan las ruedas de los trenes y tranvías. Los rieles se disponen como una 

de las partes fundamentales de las vías férreas y actúan como soporte, 



9 
 

dispositivo de guiado y elemento conductor de la corriente eléctrica. La 

característica técnica más importante del ferrocarril es el contacto entre el riel y 

la rueda con pestaña, siendo sus principales cualidades su material, forma y 

peso. 

 

SOLEAMIENTO: es la necesidad de permitir el ingreso del sol en ambientes 

interiores o espacios exteriores donde se busque alcanzar el confort 

higrotérmico.   

 

STREAMLINE: en español llamado estilo aerodinámico o aerodinamismo, fue 

una rama del estilo art decó tardío que tuvo su apogeo en el año 1937. El estilo 

se caracterizaba por el uso de formas curvas, líneas horizontales largas y a veces 

elementos náuticos, como barandas y ventanas de portillo. 

 

TOPOGRAFÍA: la disciplina o técnica que se encarga de describir de manera 

detallada la superficie de un determinado terreno. 

 

TRAMA URBANA: Es la organización de elementos espaciales y nodales que 

se entrelazan entre sí y que, en su conjunto con el espacio intersticial, vacío o 

construido, conforman la estructura de la ciudad. 

 

TROCHA MIXTA: Es aquella que permite la circulación de trenes de al menos 

dos anchos de vía diferentes. 

 

TROCHA. El concepto de trocha suele emplearse para referirse a la anchura de 

las vías del ferrocarril. La trocha, por lo tanto, es la separación existente entre los 

rieles, realizando la medición entre sus partes internas. 

 

VAGÓN GÓNDOLA: es una caja simple, de acero o madera resistente, abierta 

en su parte superior para ser llenada con el producto de carga.  
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VAGÓN TOLVA: su dise¶o es similar a una g·ndola, pero con forma de ñvò o 

pirámide invertida en el fondo, además dicho fondo dispone de una compuerta. 

 

VAGÓN: plataforma o cabina del tren que es arrastrada por la locomotora, en 

donde viajan la carga o los pasajeros. 
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RESUMEN 

 

 

La formulación de la propuesta de revitalización de la estación del ferrocarril de 

Girardot, Cundinamarca, se dio a través de un cambio de uso y diseño de obra 

anexa de estación de ferrocarril, tomando como pauta el plan especial de manejo 

y protección (pEMP) del corredor férreo Girardot ï Facatativá elaborado por la 

sociedad cundinamarquesa de ingenieros y actualmente radicado en el ministerio 

de cultura. 

 

Los lineamientos de conservación, consolidación e intervención proporcionados 

por el PEMP del corredor férreo Girardot ïFacatativá, donde se abarca el 

corredor férreo y obras de arquitectura e ingeniería que los componen se toman 

como pauta  y elementos generadores de diseño que  garanticen  la preservación 

de la memoria colectiva; lo cual,  acompañado de un proceso de búsqueda de 

información a través de encuestas y entrevistas con habitantes del municipio, 

profesionales conocedores del tema y  pensionados del ferrocarril, permitió un 

enfoque social, de tejido urbano de las nuevas obras y el cambio de uso de la 

estación del ferrocarril, donde el espacio público adquiere un carácter articulador 

urbano y social que fortalezcan el factor turístico de la región. 

 

La rehabilitación del sector tiene como elemento articulador de diseño urbano la 

conectividad entre la estación de ferrocarril y el embarcadero turístico a través 

de un malecón en el borde de ciudad sobre el río magdalena, recuperando de 

esta forma un eje de turismo importante para la región.  

 

 

Palabras clave: memoria colectiva, estación de ferrocarril, plan especial de 

manejo y protección, turismo regional.   
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ABSTRACT 

 

 

The proposed revitalization of the railway station Girardot, Cundinamarca, 

through a change of use to tourism center layout and design of adjacent railroad 

station work, is given taking as a guideline the special management plan and 

protection (MEWP ) of the railway corridor Girardot - Cundinamarca Facatativá 

prepared by the society of engineers and currently based in the ministry of culture. 

 

Conservation guidelines, consolidation and intervention provided by the MEWP 

Girardot -Facatativá the railway corridor, where the railway corridor and works of 

architecture and engineering that covers up is taken as pattern generators and 

design elements that ensure the preservation of memory collective; which, 

accompanied by a process of finding information through surveys and interviews 

with residents of the municipality and retired railroad Girardot, he allowed a social 

and urban fabric of the new works approach and changing use of the railway 

station where the public space takes on an articulator urban and social factor 

strengthen tourism in the region. 

 

Rehabilitation sector is linchpin of urban design connectivity between the railway 

station and the tourist pier through a levee on the edge of town on the Magdalena 

River, recovering this way an axis of important regional tourism.  

 

Keywords: collective memory, railway station, special management and 

protection plan, regional tourism 
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INTRODUCCIÓN 

 

 

Revitalizar la estación del ferrocarril surge como propuesta después de un 

análisis de valoraciones, memoria del lugar, entrevistas, documentos de apoyo y 

necesidades de la región. Se concluyó que preservar la memoria colectiva y 

consolidar el trazado urbano es parte fundamental y determinante de diseño 

mediante aportes en la articulación de un sistema de transporte multimodal, 

espacialidad, uso y materialidad.   

 

La búsqueda, clasificación y análisis de la información obtenida gracias a las 

valoraciones histórica, estética, arquitectónica, simbólica, urbana y constructiva, 

plan especial de manejo y protección, permiten identificar las principales 

problemáticas e historia de la conurbación Girardot ï Flandes ïRicaurte y los 

demás municipios que componen la región del alto magdalena, la cual según 

(Hugo andres hinestroza, 2014) ñLa historia de Girardot es intr²nseca a la del R²o 

Magdalena, por medio de esta importante arteria fluvial se desarrollaron los dos 

grandes proyectos que sirvieron como pilares para alcanzar el desarrollo y 

progreso; La navegaci·n a vapor y Los Ferrocarrilesò. 

 

La región del alto magdalena ha sido desde sus inicios parte fundamental para 

el comercio y turismo de los departamentos de Tolima y Cundinamarca. Con la 

llegada del ferrocarril, Girardot adquirió la característica industrial que ha 

permitido al municipio desarrollarse y fortalecerse convirtiéndose en un punto 

importante de comercio y cultura para habitantes de municipios aledaños. 

 

Con la liquidación de ferrocarriles nacionales de Colombia y el desuso de los 

puertos en el rio magdalena, el municipio de Girardot empezó a desligarse de la 

conectividad con Flandes y demás municipios del Tolima, viéndose afectada la 

economía, turismo, cultura y relaciones sociales entre las dos regiones y  

haciendo necesaria una intervención en la estación de ferrocarril que  también 
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abarque los puertos comprendidos entre los dos municipio, recuperando de esta 

manera las relaciones culturales, comerciales, conectividad y navegabilidad . 

 

El declive de la línea férrea de Girardot se dio principalmente según (correa, s.f.) 

Con la construcción de la carretera y la introducción de locomotoras diésel de 

rendimiento inadecuado para la operación de una línea con fuertes pendientes y 

radios, la ruta perdió rentabilidad y dejó de operar en la década de 1970. 

 

Debido a la elección por el transporte vehicular terrestre frente al ferroviario, la 

infraestructura entro en abandono; lo cual, sumado a la falta de mantenimiento y 

apropiación por parte de las comunidades y entes gubernamentales dieron 

origen a un rápido deterioro de las estaciones y la de Girardot no fue la excepción, 

permaneció abandonada muchos años para después ser restaurada y asignado 

un uso inapropiado para su infraestructura y necesidades de la población. 

 

Mediante esta intervención se busca consolidar un tejido urbano y social que 

enfoque al municipio de Girardot como nodo turístico cultural de la región del alto 

magdalena y permita el correcto aprovechamiento de los bienes de interés 

cultura y monumentos nacionales.  
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1. JUSTIFICACIÓN 

 

 

Las obras de ingeniería y arquitectura desarrolladas a través del corredor férreo 

y fluvial, se convirtieron en su momento en hitos generadores de consolidación y 

trazados urbanos de asentamientos que en sus inicios brindaron a sus 

pobladores medios de intercambio globalizados de productos e industrialización 

de sus actividades. 

 

El fin de la navegabilidad sobre el rio Magdalena, liquidación de las líneas férreas 

de Colombia y disolución de empresas encargadas de su operatividad en busca 

de sistemas de transporte más eficaces que en su momento se adaptaron más 

a los cambios como el transporte vehicular terrestre hizo que la región se 

estancara y solo hasta la llegada del siglo XXI con el auge de proyectos 

inmobiliarios se volvió a tener a Girardot como punto de referencia.   

 

La trazabilidad e identificación clara del enfoque de las políticas públicas del 

municipio, permite categorizar las necesidades del municipio como lo indica la : 

(Alcaldía municipal de Girardot, 2016) 

 

Girardot cuenta con una Política Pública de Turismo que fue 

aprobada mediante Acuerdo Municipal 04 del 27 de enero de 

2015, la cual presenta unos lineamientos y propuestas que se 

implementaran las acciones y gestiones necesaria para 

promover a Girardot como un destino turísti.co  

 

El análisis de la información recolectada permitió responder incógnitas 

planteadas en el proceso de formulación y díselo como: ¿Qué enfoque debe 

tener la intervención? 
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Después de la validación recopilada por distintas fuentes, por búsqueda de 

información encuestas, entrevistas y documentos, se da respuesta a las 

principales incógnitas que surgen en el proceso: 

 

¿Es adecuado el uso actual de la estación del ferrocarril?   No, la ubicación de la 

estación del ferrocarril en un nodo turístico del municipio hace que el uso de casa 

de la cultura y la falta de información al turista hace que el sector pierda atracción, 

se reduzca la cantidad de visitantes y aumente la inseguridad. 

¿Qué tipo de intervención urbana realizar?   Se toma la decisión según la 

información analizada que se debe realizar Revitalización Urbana como 

instrumento y recurso potencial para revertir los efectos del deterioro ï físico, 

social y económico de la zona de afectación de la estación del ferrocarril a través 

de la definición de lineamientos, estrategias y apropiación del espacio publico   

 

¿Qué tipo de intervención puntual realizar?  Se llega a la conclusión de dar un 

nuevo uso a la estación como centro de distribución turística que organice y 

fortalezca la oferta turística del sector a los cambios y necesidades que tiene la 

conurbación Girardot ïFlandes ï Ricaurte y consolide la región como el principal 

nodo turístico del interior del país sobre el Rio magdalena. 

 

La importancia de una alianza pública privada como elemento de desarrollo 

urbano y como herramienta de fortalecimiento social se ve opacada por la 

estigmatización  social que conlleva el término, el entendimiento y socialización 

con la comunidad  es importante, pues según (Alfaro, 2015) se debe tener claro 

que:  

 

La inversi·n privada no puede ser confundida con la ñprivatizaci·nò, 

como tampoco la intervenci·n p¼blica con la ñestatizaci·nò. En la 

política cultural, como en otros casos, ambos reduccionismos 

motivan debates estériles que distraen la atención sobre un hecho 

central: el bien público no se garantiza con un Estado empírico. 
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2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

 

 

La consolidación urbana tiene como función orientar el afianzamiento y el 

mantenimiento de las estructuras urbana de la ciudad, garantizando coherencia 

entre los usos del suelo, apropiación del sistema de espacio público y fomento 

del turismo.  Girardot tiene para ofrecer distintas actividades turísticas pero esta 

actividad ha entrado en declive ya que no hay una correcta planificación y 

organización clara de la oferta y se ha resumido solamente al rio magdalena y 

apartamentos de descanso. 

 

Los planteamientos urbanos no han tomado en cuenta el bien de interés cultural 

y se ha generado un crecimiento urbano desordenado del factor, lo cual ha 

llevado a Girardot a convertirse en una ciudad vacacional de fin de semana y 

residencial, donde proyectos inmobiliarios ofrecen condiciones mínimas de 

descanso. 

 

Según diagnóstico y conclusiones realizados a través de las valoraciones 

históricas se encuentran los siguientes factores: 

 

¿Cómo se encuentra el inmueble?  El inmueble se encentra en deterioro 

progresivo debido al uso inadecuado y falta de mantenimiento, lo cual se ve en 

distintas patologías por humedad y desprendimiento de material. 

 

¿Qué brinda el inmueble?  La relación directa con el contexto urbano que permite 

que la estación se convierta en un nodo importante a nivel regional hace que sea 

necesario fortalecer la conservación de su memoria colectiva de este y los otros 

monumentos nacionales del municipio. 
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¿Qué ofrecer al inmueble?  Se debe ofrecer una consolidación como un nodo de 

interés cultural, patrimonial y turístico mediante un uso adecuado a las 

características del entorno y la contribución a la recuperación del corredor férreo. 
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3. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACIÓN 

 

 

3.1 OBJETIVO GENERAL  

 

Rehabilitación y revitalización de la estación del ferrocarril del municipio de 

Girardot- Cundinamarca dando un uso acorde a las necesidades culturales y 

turísticas, recuperando la memoria histórica y apropiación por parte de la 

comunidad, articulando de igual manera sus zonas de afectación tales como el 

embarcadero sobre el rio magdalena y medios de transporte. 

 

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS 

 

¶ Buscar información referente al bien de interés cultural e historia de la 

región mediante entrevistas y documentos que permitan realizar análisis 

y conclusiones adecuadas de valoraciones, histórica, estética, simbólica, 

arquitectónica, urbana y constructiva.  

 

¶ Formular propuesta de esquema básico acorde a las necesidades del bien 

de interés cultural y la región, plasmando arquitectura propia del lugar y 

consolidando continuos urbanos a través de alianzas público privadas 

(APP) que fortalezcan el factor turístico de la región.  

 

¶ Desarrollar primer anteproyecto definiendo espacialidad, elementos 

ordenadores de diseño, flujos y circulaciones, que permitan consolidar una 

volumetría de obra anexa acorde al bien de interés cultural. 

 

¶ Realizar visitas periódicas al bien de interés cultural y la región que 

permitan evidenciar a través de entrevistas, toma de fotografías, 

levantamientos y observación situaciones y elementos omitidos en visitas 

anteriores. 
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¶ Desarrollar segundo anteproyecto según materialidad, sistema 

estructural, redes hidráulicas, sanitarias, eléctricas, voy y datos, para 

generar aportes en el diseño arquitectónico Y consolidar propuesta 

urbana. 

 

¶ Realizar presupuesto de obra anexa, realizar maqueta urbana y puntual y 

demás herramientas que permitan observar y transmitir la propuesta 

arquitectónica.  
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4. LÍNEA DE INVESTIGACIÓN 

 

 

Patrimonio y restauración.  
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5. MARCO REFERENCIA 

 

 

En el proceso de investigación, Formulación y diseño del proyecto se analizaron 

los siguientes autores: 

 

En su trabajo  (Nieto, 2011) resalta que: 

 

 El desarrollo del ferrocarril en Colombia es apenas uno de muchos 

aspectos en los que se puede leer con claridad la búsqueda 

incesante de un país que sueña con esquemas que lo hagan 

moderno y eficiente, objetivo esquivo y cambiante que sigue en 

evolución, pues aún no se logra construir ese esquema a la medida 

de la variedad geográfica y cultural del territorio. (p.1.) 

 

Añade además que: 

 

Así como el ferrocarril sirvió para la introducción y expansión de 

adelantos técnicos fundamentales para la vida del siglo xx como el 

telégrafo y el teléfono, su influencia produjo otro tipo de espacios, 

usos y edificios anexos. En el caso de los hoteles en las zonas de 

descanso, los de La Estación en Buenaventura, La Cumbre, 

Piendamó o La Capilla en La Esperanza, además de ser 

reconocidos en su dimensión arquitectónica son focos de desarrollo 

que construyeron una gramá- tica propia en sus sitios. (p.73.) 

 

Teniendo en cuenta las redes férreas y sus obras arquitectónicas y de ingeniería 

que la componen y resaltando el valor patrimonial que tienen para la memoria 

colectiva, según  (Nieto, 2011)  
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Así como el ferrocarril sirvió para la introducción y expansión de 

adelantos técnicos fundamentales para la vida del siglo xx como el 

telégrafo y el teléfono, su influencia produjo otro tipo de espacios, 

usos y edificios anexos. En el caso de los hoteles en las zonas de 

descanso, además de ser reconocidos en su dimensión 

arquitectónica son focos de desarrollo que construyeron una 

gramá- tica propia en sus sitios íntimamente ligada a la lógica del 

tren (p.73.) 

 

(Nieto, 2011) También resalta La importancia de los bienes de interés cultural 

(BIC) como elemento patrimonial al exaltar que:  

 

El campo del patrimonio cultural, transversal a casi cualquier capa 

del funcionamiento de las sociedades, muestra lo que somos y 

aquello de lo 

Que adolecemos. Para el caso del patrimonio ferroviario, es clara 

la necesidad de reconocimiento de lo andado, de adaptación al 

cambio acelerado de los contextos actuales y de responsabilidad 

con la visión de futuro. (p.74.) 

 

Por su parte, (Arrieta Neira E. B., 2015) en su obra argumentan: 

 

Resumen: las estaciones del Ferrocarril de Antioquia, hacen parte del 

patrimonio cultural del departamento y del país entero, su reutilización con 

otros usos acordes con la vocación de los asentamientos de su entorno, 

se convierte en una alternativa para impulsar el desarrollo regional. Esta 

investigación propone integrarlas por medio de un circuito de turismo 

cultural que promueva el valor patrimonial de los conjuntos del ferrocarril 

al tiempo que potencia las actividades propias de las poblaciones. 
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6. MARCO TEORICO 

 

 

6.1 ANTECEDENTES  

 

Por medio del análisis de las valoraciones se llega a la conclusión y se identifican 

cuáles son las principales patologías que sufre el municipio de Girardot en cuanto 

a trazado urbano, fortalecimiento del sector turístico, apropiación de 

monumentos nacionales como los son el puente férreo, la estación de ferrocarril 

y la locomotora exhibida frente a la estación. 

 

Las fuentes referenciadas coinciden en la importancia de los bienes 

patrimoniales como elementos articuladores urbanos y conservadores de la 

memoria colectiva por lo que el diseño e intervenciones deben aportar al enfoque 

turístico del municipio, consolidar medios de transporte y trasmitir el legado de la 

memoria colectiva. 

 

Las alianzas público privadas son una herramienta práctica para desarrollar un 

campo en el que los entes gubernamentales se encuentran en una encrucijada 

de falta de recursos e interés por mantener la memoria colectiva, (Alfaro, 2015) 

analiza las alianzas público-privadas en el patrimonio arqueológico e histórico y 

deduce: 

 

De modo internacional existen múltiples experiencias de alianzas 

público-privadas, conocidas en inglés como PPP (public-private 

partnerships), tanto en el patrimonio arqueológico como en el 

histórico. La fórmula no es nueva. En países como Holanda, por 

ejemplo, el progreso de los museos y teatros públicos ha sido 

notable por medio de un marco institucional que condiciona la 

entrega de subvenciones a la obtención de resultados por parte de 

los gestores privados. 
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El autor hace énfasis en:  

 

La participación privada en la gestión del patrimonio no resuelve 

todos sus problemas y suele focalizarse en casos muy particulares: 

donde la rentabilidad resulta segura o el interés se ajusta a un 

programa estable de responsabilidad social. En ese sentido, la 

inversión privada nunca llega a reemplazar la inversión pública, 

sino solo a complementarla. Además, puede generar efectos 

negativos, como una ñdisneylizaci·nò (trastorno o p®rdida del valor 

cultural del pasado por priorizar objetivos comerciales) o la 

privatización de los beneficios económicos en desmedro del interés 

común. 

 

Señalando de esta forma que las alianzas público privadas: 

 

Para ser exitosas, deben encontrar un equilibrio entre el valor 

cultural y el valor económico del bien patrimonial, y entre los 

intereses de todas las partes involucradas con relación a los tres 

componentes ñrò en juego: recursos, responsabilidades y riesgos. 

Ello demanda que el sector público sea capaz de viabilizar y de 

regular la inversión privada, de modo que logre ofrecer un mejor 

servicio a los ciudadanos, sin mayores costos. 

 

6.2 ANTECEDENTES INTERNACIONALES  

 

6.2.1 Estación de Atocha (Madrid ï España). El tratamiento respetuoso de las 

intervenciones y ampliaciones realizadas en la estación Atocha se observa en la 

conservación y exaltación de su nave principal y su sistema estructural.  
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Figura 1. Vista interior de la estación de atocha 

 

Fuente: (Camarasa, 2015) 

 

Según  (Wikipedia , s.f.)  ñLa estaci·n de Atocha es un complejo ferroviario 

situado en las cercanías de la plaza del Emperador Carlos V, en Madrid, España. 

Hace las funciones de nudo ferroviario, y esto la convierte en la estación con más 

tr§fico de pasajeros del pa²sò. 

 

La estación de Atocha según (Disfruta madrid , s.f.): ñEs la estación de tren más 

importante de Madrid. Fue inaugurada en 1851 bajo el nombre de Estación del 

Mediodía siendo la primera estación de tren de la capital. En 2014 pasaron por 

Atocha más de 15 millones de pasajerosò. 

 

Según (web oficial de turismo ¡Madrid!, s.f.) Las dos principales modificaciones 

fueron: 

 

En 1865 y en 1892. De ese último año es su elemento más identificativo: 

la cubierta de la nave principal que, calculada por el ingeniero Saint-
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James, presenta unas medidas de 152 metros de largo, 48 de luz y 27 de 

altura, y es una de las estampas más reconocibles de la ciudad. 

 

Tras la reforma realizada por Rafael Moneo entre 1984 y 1992, en 

la actualidad la estación de Atocha es un complejo formado por dos 

estaciones: la antigua y la nueva. La nueva es la destinada al tráfico 

ferroviario ïterminal del AVE, largo recorrido y red de Cercanías-, 

mientras que la antigua ha sido dedicada a oficinas de RENFE y a 

un complejo comercial y de ocio, en el que se ha instalado un jardín 

tropical que alberga más de 7000 plantas de 400 especies. 

 

6.2.2 Rehabilitación Estación de Ferrocarril de Burgos / Contell-Martínez 

Arquitectos 

 

Figura 2. Interior de estación de ferrocarril de Burgos 

 

Fuente: (Apolonio, 2017) 
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Según (Contell-Martínez, 2017)  

 

El edificio se estructura a partir de un eje lineal y se divide en las 

distintas áreas solicitadas en el programa. En el ala este, la zona 

infantil; en el ala oeste el espacio de restauración; en el espacio de 

acceso, al nivel de la antigua entreplanta, la administración; en la 

primera planta, el área juvenil, uniendo las tres torres por medio de 

pasarelas con sendas escaleras en los extremos. 

 

El diseñador añade: 

 

La intervención planteada en el Edificio de Viajeros busca 

recuperar la esencia del mismo, adaptando la construcción al 

nuevo uso previsto reinterpretando en profundidad la concepción 

espacial del conjunto, así como la relación física y visual entre las 

partes que lo caracterizan como pieza arquitectónica. 

 

Figura 3. Fachada principal de la estación de Burgos 

 

 Fuente: (Apolonio, 2017) 



44 
 

La estructuración de la intervención se da:  

 

A partir de un eje lineal y se divide en las distintas áreas solicitadas 

en el programa. En el ala este, la zona infantil; en el ala oeste el 

espacio de restauración; en el espacio de acceso, al nivel de la 

antigua entreplanta, la administración; en la primera planta, el área 

juvenil, uniendo las tres torres por medio de pasarelas con sendas 

escaleras en los extremos. 

 

Figura 4. Interior estación de ferrocarril de Burgos 

 

Fuente: (Apolonio, 2017) 
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6.3 ANTECEDENTES NACIONALES  

 

6.3.1 Estación Medellín  

 

Según (Arrieta Neira E. B., 2015) la estación:   

 

Se ubica en el histórico sector de Cisneros, actualmente sede de la 

Administración 

Municipal y Departamental (Centro administrativo La Alpujarra). Luego de su 

Restauración, alberga las oficinas de la Fundación Ferrocarril de Antioquia y 

locales 

Comerciales de diversa índole, con una importante actividad comercial y cultural, 

es 

Un referente para la ciudad. 

 

Figura 5. Fachada principal estación de ferrocarril Medellín 

 

 

Fuente: (Tobon, s.f.) 
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6.3.2 TURISTREN ï Tren turístico de la sabana  

 

Según (Turistren , s.f.) el proyecto comienza cuando: 

 

En 1992, cuando se reunieron cuatro amigos amantes de los 

trenes, surgió la idea de rescatar el patrimonio histórico que 

representan los antiguos trenes movidos por locomotoras a vapor 

y tener una presencia del tren en la Sabana de Bogotá. Así nació 

TURISTREN LTDA, una firma privada propietaria del ñTren tur²stico 

de la Sabana.  

 

Como lo indica el autor, el fin de operación de ferrocarriles Nacionales de 

Colombia y su posterior entrada en desuso de estaciones y equipos hizo que el 

deterioro debido a que:  

 

Algunos de los equipos de locomotoras a vapor y coches de 

pasajeros fueron abandonados a merced del tiempo en los patios 

de los antiguos talleres y otros fueron vendidos como chatarra. 

 

El regreso a operación de los equipos se dio de la siguiente manera:  

 

En 1992, Turistren firmó un contrato con Ferrovías para adquirir el 

derecho de uso de la vía y se solicitaron al Fondo de Pasivo Social 

de los ferrocarriles, los antiguos equipos que pudieran ser 

rehabilitados. El primer tren corrió el 29 de mayo de 1993 con el 

nombre de ñTren Tur²stico de la Sabanaò, con una locomotora a 

vapor, coches de pasajeros y coche cafetería completamente 

rehabilitada. 

 

El operador se enfoca principalmente en prestar el servicio de:  
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Un viaje placentero en donde no hay cabida para los malos 

tiempos, en la cual tanto jóvenes como adultos, tienen un contacto 

directo con la belleza de los paisajes y la historia del medio de 

transporte más importante que tuvo Colombia desde la primera 

mitad del siglo XX hasta finales de los años setenta. 

 

El tren turístico se compone principalmente de:  

 

Antiguas locomotoras a vapor que fraccionan entre diez (10) y 

catorce (14) coches incluido un coche cafetería; tiene una 

capacidad total de 580 pasajeros cómodamente sentados. 

Turistren posee cuatro (4) locomotoras a vapor en servicio que ha 

rehabilitado a través de los años. En el 2007 se dio al servicio el 

primero de los Autoferros Diésel, los cuales pueden traccionar 

hasta cuatro (4) coches y tienen una capacidad de 160 a 200 

pasajeros. Todos los viajes van amenizados por grupos musicales. 

 

TURISTREN tiene su área de operación en la sabana de Bogotá, 

desde la estación de la Sabana, abarcando un trayecto hasta 

Zipaquirá donde se ofrecen paquetes turísticos en la mina de sal, 

minas de Nemocón, entre otros; lo cual, permite el uso, goce y 

disfrute de Distintos bienes de interés cultural y el aprovechamiento 

de estos por parte de los visitantes. 
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7. MARCO LEGAL  

 

 

El corredor férreo y las obras de ingeniería y arquitectura que lo componen se 

encuentran comprendidas en el único plan especial de manejo y protección que 

abarca el corredor férreo, (pEMP) del corredor férreo Girardot ï Facatativá 

radicado ante el ministerio de cultura y en proceso de aprobación.   

 

7.1 PATRIMONIO MATERNAL  

 

El municipio de Girardot cuenta con distintos bienes de interés cultural, 

identificados como patrimonio maternal, entre los cuales destacan:  

 

7.1.1 Corredor Férreo Facatativá - Girardot ïCundinamarca . Declarado 

patrimonio maternal inmueble según Resolución 800 del 31 de julio de 1998, 

comprendiendo el corredor férreo entre los municipios de Facatativá, Zipacón, 

Anolaima, Cachipay, La mesa, Anapoima, Apulo, Tocaima y Girardot. 

 

7.1.2 Estación del ferrocarril de Girardot.  Ubicada en el municipio de Girardot, 

Línea férrea Facatativá ï Girardot kilómetro 172 y Declarada patrimonio maternal 

inmueble según Decreto 746 del 24 de abril de 1996. 

 

7.1.3 plaza de mercado de Girardot. Entre las Carreras 9 y 10, Calles 10 y 11 

de Girardot ï Cundinamarca se encuentra la plaza de mercado y una breve 

reseña histórica  según (Alcaldía de Girardot Cundinamarca, 2017)  es: 

 

 El 28 de diciembre de 1952 se inauguró la Plaza de Mercado, 

durante el gobierno de Alberto Lleras Camargo, en ese entonces 

era una de las más modernas y elegantes de cuantas había en todo 

el país. Hoy en día, sin duda es un lugar que debe ser visitado, 
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porque en 1990 fue declarado monumento nacional por su gran 

arquitectura. 

 

7.2 PLAN NACIONAL DE RECUPERACIÓN DE ESTACIONES DE 

FERROCARRIL 

 

Desde la Dirección de Patrimonio, el (Ministerio de cultura, 2012) diseñó 

estrategias y pautas para recuperar las estaciones de ferrocarril donde una de 

las principales fue: 

 

Desarrollar un esquema de gestión sostenible para lograr la 

rehabilitación integral de las estaciones del ferrocarril en el ámbito 

nacional, y recuperar la importancia que algún día tuvieron en la 

dinámica social, económica y cultural de las comunidades 

relacionadas con dichas estaciones. 

  

Actualmente según (Ministerio de cultura, 2012) ñel conjunto de estaciones de 

ferrocarril cubre 126 municipios en 26 departamentosò. 

 

7.3 PLAN ESPECIAL DE MANEJO Y PROTECCIÓN (pEMP) CORREDOR 

FÉRREO GIRARDOT- FACATATIVÁ 

 

según el (PEMP tramo Girardot - Pubenza)  ñEl marco normativo establece el 

modelo de intervención a realizarse y prioriza la necesidad de garantizar un uso 

sobre la estructura del BIC que lo integre, facilite su uso y resuelva sus valores 

históricos, estéticos y simbólicos de edificabilidad para el área afectada y el 

corredor f®rreoò(p.175.), lo cual se enfoca en los siguientes ejes: 

 

 

 



50 
 

¶ Promover la recuperación y rehabilitación del BIC con un uso enfocado a 

la actividad turística, cultura sostenible, interrelacionando el espacio 

urbano conformado por las estaciones férreas, el puente férreo, el sistema 

local de parques lineales, Cra 14 (avenida del ferrocarril).  

¶ Establecer los niveles de intervención, uso, gestión y rehabilitación para 

el BIC y su zona de influencia. 

 

El marco normativo establece el modelo de intervención a realizarse y prioriza 

la necesidad de garantizar un uso sobre la estructura del BIC que lo integre, 

facilite su uso y resuelva sus valores históricos, estéticos y simbólicos de 

edificabilidad para el área afectada y el corredor férreo. 

 

Figura 6. Portada documento técnico de soporte (pEMP) 

 

Fuente: (PEMP tramo Girardot - Pubenza) 
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7.4 ALIANZA PÚBLICO PRIVADA (APP) 

 

Las APP surgen de la necesidad de proteger el patrimonio, bienes de interés 

cultural y memoria histórica de las comunidades, enfocándose a una 

interculturalidad que consolide la conurbación Girardot ï Flandes ï Ricaurte 

apoyando y fortaleciendo un punto débil del estado al no tener la capacidad para 

realizar suficientes intervenciones.  

 

La propuesta de una APP de la estación del ferrocarril de Girardot surge como la 

necesidad de articulación del sector turístico- Hotelero con un sistema de 

transporte multimodal que garantice el flujo de turistas y se complemente con los 

servicios que ofrece el sector 

 

Por otra parte, integrar la casona o edificación conocida como la antigua escuela 

ferroviaria ubicada en el interior del Hotel los puentes y ofrecer la construcción 

para el conocimiento de los habitantes y turistas es factor fundamental en el 

proceso de diseño con espacios de contemplación. 

 

La valoración realizada por la sociedad Cundinamarquesa de Ingenieros en 

cabeza de (Ing Melco & Arq Manuel, 2015) estudia la construcción de la 

siguiente manera: 

 

¶ Clasificación tipológica: 

Arquitectura habitacional y Sector urbano 

 

¶ Origen: 

 Siglo ïperiodo: Siglo xx, 1912 

 

¶ Ocupación actual: 

Comercio 
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¶ Fotografía general 

 

Figura 7. La casona  o antigua escuela ferroviaria     
                   

     

Fuente: (Ing Melco & Arq Manuel, 2015) 

                                                             

¶ DESCRIPCION FISICA GENERAL 

 

En la zona urbano  carrera 12 con calle 14 en  Girardot nos 

encontramos una construcción de un piso con una altura de 10.50 

mts cubierta con lamina de zinc a  dos aguas, en un terreno plano 

con un área  22.000  mts2 y 750mts2 construidos Con una planta 

en forma rectangular con 4 fachadas existentes acceso por parte 

central  y lateral Su uso actualmente es comercio. (Su proporción 

es de 4 a 1) 














































































































































































































































































































































































































































































































